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passiva desenvolupada i patentada per la firma catalana Creuat

JOSEF CASANDVAS
® Dos. enginyers  catalans, Jo-
sep Fondecaba | Francesc Er-
mi, han desanvolupat | patentat
un innovador sistema de sus-
pensid al gual hen donal el nom
de Creual. Es pot aplicar a tota
mena de vehicles de quatre ro-
des; turlsmes, fot tamanys, fur-
gonelas | quads. També ha es-
lat experimental en compaticic i
actualmient es rebailla per ns-
talar-le an ambulancies, El pro-
jecte va néwxer gquan fa onze
anys Fontdecaba va adguirr un
automébil de grans dimansions |
es va plantejar millorar-ne sl
comportament diramie - sanss
que en resultes ajectat el con-
fort. L'any 1999 a5 va registrar a
Europa | Estats Units la primera
patent de [esquema mesanio i
hidraulic da ls suspansid Cua-
drat, que van seguir la del siste-
ma per a guads (2001) | per a
cotxes da competicic (2003),

La suspensio desenvolupada
per Fontdecaba | Ermi es basa
an un sistema dinterconnexic
passiva que 1é 'objectiv de néeu-
tralitzar els moviments de capoi
rielg, balanceig | flexid dun va-
hicla. Amb al sisterna mecanic,
uf nug caniral conneciava unes
bames estabilitzadores | perme-
Ha prascindic damoartidors 1 mo-
ilas, sense que aixd aleciss
gens nl mica el confort. El s
goent pag -que és &l que ao-
{ualment acapara tof al maball
de desarvolupament- s un sis-
tema hidraullc gue subsiiusix
l'esquema habitual  d'amorti-
dorg, molles | barres estabilitza
dores | gue, segons Fonideca-
ba, «és mas senzill dimplantar
en un vahicle, sense haver-ll de
canviar el xassis, » Aquest sisle-
ma &8 el gue portave l'especia-
cular protolip dal Tramontana,
I'exclusiu cotxe de meés da mig
milld d'eurcs construit & 'Empor

da, quan l'any passal va ser ex-
hibit al Sald de Ginefra.

Una de les diliculkats amb
qué es troba I'empresa Creual
per & 'expansid d'aguest revalu-
cionan sisiema s que =als
grans constructors de wehicles
refusen treballar armmb amprases
petites.» «Per tanl —h afegelx-
&ns hem d'adrecar a camrossars,
praparadors | empreses petiles
cbories @ la innovacids Amb
goues! panorama, &l mercal
meke recaplil en -aquesis mo-
ments 65 gl dals quads, quE par
la seva condicio de vehicles es5-
pecials gaudeicen d'und legisla-
cid moit més obarta. Bl cost gal
kit per a guads és d'uns 2.500
eurps, aproximadament |a mek-
tat del que costa aplicar el sisle-
me a un tol lerreny. Veurm un
dia @i zistema Creuat en colxes
de sare? De moment, els con-
facies amb lemprosa australia-
na Whiteline van cap aoul
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La suspensid
perfecta?

& Aguesia pregunta va set el lular mes des-
1acal en la portads de- 13 revists Racecar En-
ginearing —especializada en eenologia de
compalicld— al mes d'octubre del 2005, A
lnterior, un article feia referdngia a la sus-
pensit aue Creual havia aplicat al prolotip
Dome 5101 de l'equip Racing for Holland, un
sistama del qual [a prestigiosa publlcacié bri-
fanica deia textualment que pretén aconse-
guir lmposeible. ~La slspensid patfecia no
existaixe, confirma Jossp Fontdecaba «FEis
conceples mes impartants —explica— son 12
resposia freqiencial | 1a resposta modal. S6n
£ls dos aspectes gua: nlentam rediegar de
forma passiva. | 8, com a sistéma passiu no
em laria res dir que &5 gl més simple | efi-
cient.» Frangwss Ermi, per k& seva banda,
manifesta: «Aquest -sisfema ha estal proval
per pilots de velocitat, oe rallicrds, de quads
| de ot terreny | tets han coincidit en & co-
mentari gue amb el al vehicle as mas docil
en las seves reaccions | menys cangal da
canduir, menor faliga fisica que també @ &
verire amby lincrement de la seguratat.» En o
cas del Dome 3101 el reple ers eguipar-lo
d'un slstema gue millorés al rendimant de les
SUSpENSIans convencionals en un prototip de
competicid, de 300 quilos de peés | capag de
superar ez 300 kmyhora. En els processos
de comparacid entre la suspensid ponven-
cional | la de Creual les oparacions van ser
forga simples | rapides: les barres rigides se
subslitufen per moiles | els cilindres es bioca-
| wen amb espaiados rgids, de manera que
les bamres estabilitzedores es maptensen al
sau emplagament habitual. En agquest santit,
| &z molt Inleressant 'scurads gxplcanio t8o-
nica present an al web creusl.com

El Dome S101, equipat amb |a suspansié Crauat, I'any 2005 al circeil de Nilrburgring.

El banc de proves més exigent

® La retacid entre Patrick Cuyvess ~un belga sac! de empress Cresal= | el propletar de Maquip GLPE,
que Fany 2004 fefa competlr un Chryster Viper an &l campional ds Gran Tursme de B&gica, va 58 6l
eatafiliador que va parmeatre 2l firma catalana aniraren wdgent mdn de la competicit | damostiar gue,
malgrat |a compiextal gue requerz aquella cperacid, era possible millorar fay prestecions que $abte-
nign amb 3 suspensio convancional, B} seplient pas do Crauat an al min e les cursas va lenir com as-
cana| el dificils cirmults oo rallicrds —amb supedicle mixa de tera | ashll- els anys 2004 | 2005
Amb aguest sistema aplicat &l seu Ford Poma, 6l baiga Ludo Helven va amibar & quanyar curses. Perd el
rmend més imparant des del punt de vistz medfaic per-als entusiasies dirgents o Creuat va arribar
quan Jorge Segers, director 1Benic de l'aquin GLPK, va parlar del sistema al-seu amic David Lamimens,
director el Racing for Helland, formackd que amb Jan Lammers com g pilot capdavantes disputs curses
e prototips amb un Dome 5101 amb moter Judd, Crawat | Racing for Halland van comangar a traballar
| fer {ests 3l circuit da Le Mans 1, finalment, af Dome equipat amb auesta sisgansld va dispular, el 4 de
sptembre del 2005, gls 1,000 km de Mburaring, cursa puntuabie per-a |European Le Mans Series,
amb el 138 miflor temps de Lammers, Orliz | Gabbian als entrenamenls enire els 44 equips presants.
Wista la Inversic que eis exigla condlnuar, Fonidecaba | Ermi van decidi alurar fa sava presencia en |2
oompelicid, bol | que, afimmen, «el que &5 va amibar a aprendre no W preus. Lin adéu definitiv o un a re-
veureT Li resposta no s Boll. En ol cas, |a decisid sernpre estard subjecls als regiaments |, més enca-
fa, aun comprmis en [a seva astabilital durant un bon perfods de temgs, En ol cas, el femps ho dird
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