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Vilbdo gdko para dos
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os presentamos en el
circuito seleccionado
por Creuat, en los alre-
dedores de Molins de
Rel, una mafana gris y
con una neblina que no dejaba gue
el sol despuntara por ningln sitio.
iMalos presagios! Mada de eso, sdlo
un dia gris. Muestro objetiva para
es0a jormada era sencillo. Comprobar
que el kit de suspensiones Creuat
habia mejorade &l comportamiento
de un Outlander 650 an cualquier
situacion. Un solo piloto, una sola
magquina, un circulto ¥ un conjunto
de amortiguadores para probar y
todas las horas del mundo.

Loz lectores mas avezados de Q&|
ya tuvieran un buen apunte sobre
como funciona este sistema en nd-

La segunda version de
Creuat ha significado
un salto cualitativo en
su conjunto

meros antericres de nuestra revista.
Pero para aquellos que se incorpo-
ran en este articulo diremos que se
trata de un kit de suspensiones que
sustituye los elementos originales y
que permite, incluso, abandanar el
uso de la barra estabilizadora =i el
usuario lo cree pertinents, e trata
de un sistema hidriulico mecinica

en el que la electrénica no tiene ni
un solo chip presente. La clave de
todo reside en un dispositivo central
que es el encargado de repartir el
fluide a uno v otro cilindro en base
a las presiones que estd sufriendo
en tiempo real cada rueda ¥ que
es capaz de mantener estables las
transferencias de masas tanto en
aceleracion como en frenada, ef ba-
lancea en los cambics de direccion
asi come detectar movimientos ver-
ticales o cruces de ejes. Ademis, ol
sisterna permite regular ficilmente
la compresién y extension a los
propios usuarios gra-
cias a un destormillador
plano. También se puede
variar la altura del con-
junto general del vehiculo
gracias a la carga de niwrd-
geno, pero esta regulacidn tan
solo puede realizarse en talleres
especializados en suspensiones. Todo
elle supone una evidente mejoria en
cualquiera de los casos en los gue se
utilice, y zhora le ha llegado el turno
al Can-Am Qudander 650,
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MAMNOS A LA DEBRA han visto variado
Procedimos a equipar nuestra toma 5 dissfo tanio
de datos via GPS en el ATV selec- M_Ah;gm
cionado y tras ello seleccionamos  considerablents

| menos pesatos
I'.l‘anquHth:ante _ul trazado por el ikl
que iba a discurrir la prueba poste- i oo
rior. Lo primero que os podemos s  anteriorided,

CLARA WMEJRIA. La sancillez de moataje, m-
bajar ol paso del conjunto y mejoras infemes de
componesies Nam Sy 08 punins ciave de esta
evilucitn Bl peso de lndo gl sisterna se it en
14,5 g, frente a loa 13 Ky da los custro amorti-
pusdores de sane més i barma establizadera.

L& CLAVE sigug
residiendn en este
Asposilv Central
y eni &l regarto del
aagn 88 NeEsrE-
des di carky neda.

@ad | 33




ESTUDIADA INSTALACION. La implementaciin
ded dispositteo central estd muy bien resoelta en
& caso de egle (ullander

(520 PR FUTURDS USUARIGS

5 05 vais @ poner vosotros mismos & regular los tara-
s, sad pacienies y Bpuntad antes de nacs 18 regu-
Lacihn g B que anis par evitar meales mayooes, Mo
stk la primera vez que después de jogar con los bo-
toecitos, acabamos mucho peor da lo gue empezamos

CERCIRTO BE “EL TERRAL™

El trarado selecciorad para |as pruebis de 1,245
metros lorma parte del crcuito de mobocioss ublcado
en Mokec de Rei y 52 encuentrs en estado die shandong
desde hace varios afcs, o cual kewos de suponer un
problems fee toee un alicients,

0 prirero que hay que decir es que los comentarics del péato fueron hechos con antericridad &l conocimiento de |

Ins fiempaos por vuelta, o cual es bastante significativo de la buena informacsdn que fransmiten lns amartiquadones
Ciro apunie 2 reafizar a5 &l hacho da que este Outlander no contaba con barra estabilizadors. Sios fijais bien verdis qua
fa reguiacion de tope a tope tanto de compresidn v extension ko Hiens una vuelta, Esle hecho hace que la regulacion
de les parametros sea muy muy sensible, v sibien nescliros comenzamaos a trabajar con regulaciones de % de vuelta, al
final tuvimos que afinar ain mas y hacarios con octavos, @ incluso discissisavos, para sacar ef maximo rendimiantn.
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anticipar es que al tratarse de un
clreulto de motocross abandonado
no queds: ni un solo metro del tra-
zado sin baches. Sencillamente in-
fernal para las suspensiones. Coma
guinda del pastel seleccionamos dos
saltos, una zona de rizados y una
meseta dentro de la pisa de prue-
bas. A nuestra vuelta a la zona de
boxes todos miraban sorprendidos
el circuito seleccionado. jPor ahit 5i
£30 estd completamente roto, va a
ser una locura.

LOCURA COMPARTIDA

El procedimiento iba a ser sencilla:
tras el periodo de calentamiento
pertinente, comenzariamos a reali-
zar tandas de cinco vuelas cada una
Tras cada tanda se recogerian los
datos y ks apreciaciones del piloto
y 5e buscaria una regulacion diferen-
te que permitiera mejorar el ren-
dimienta, teniendo como referencia
la mejor vuelta de cada tanda. De
todo ello tenéis buena muestra en
las mblas adjuntas con datos escla-
recedores y comentarios precisos al
respecto. Solo gqueda anticiparos gue
nuestra "locura” inicial fue al final
compartida por todos los presentes
cuando comenzamos a exprimir a
tope este sistema y nos vieron volar,
literalmente, por el circulto.

Todos, incluidos nosotros mismos
nos quedamos sorprendidos de la
notable mejoria obtenida. Estudiad
atentamente las tablas y sacad vues-
tras propias conclusiones. 2




